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TEXT: Petr Kunzl roto: archiv spole¢nosti AD TECHNIK

pneumatika

K CEMU JE

hydraulika

TA HYDRAULIKA DOBRA?

Trendem v konstrukcich vozidel je odlehcovani, zejména karoserii, nebo zmensovani,
tzv. downsizing tfeba u motort. Pfesto je jedna soucast vozidel, ktera jde proti tomu -
kola. Zde se naopak rozméry zvétsuji, proto i kola tézknou. Aby to nebylo tak jednoduché,
sniZuje se navic jejich profil, coZ zase zna¢né ztéZuje demontaz a montaz. Jaké jsou
moznosti soucasnych strojli na montaz pneumatik, porovnava Petr Kunzl, skolitel

Uz se o tom mluvilo mockrat. Soucasna
kola vozidel jsou ¢im dal tim vétsi, a to
jak co do prméru, tak do $ifky. Jediny
rozmeér, ktery se soustavneé snizuje, je
profilové ¢islo pneumatiky. Nebudeme
rozebirat, proc se tak déje a jaké to ma
dopady na samotné chovani vozidel.
Dnes bude fec€ o nécem tak jednodu-
chém, jako je montdz pneumatiky na
disk a jeji demontaz.

Ve skutec¢nosti to zdaleka tak trividlni
neni. Zkusme si to napsat do cisel,

at mame jasno, o Cem je fe¢. Neni

tak davno doba, kdy se na bézZném
auté stfedni tfidy vozily pneumatiky

ze spolecnosti AD TECHNIK.

o rozmérech napt. 225/45 R17. UZ tento
rozmér nebyval standardni a pattil

k ptiplatkové vybavé. Kromé toho pneu-
matiky s profilovym ¢islem pod 50 byly
obecné povazovany za nizkoprofilové

a jejich montaz za naro¢nou. Nejnovéj-
§1 SUV stfedni tfidy bézné obouvaji kola
napf. 245/45 R19, k tomu vétSinou se
zesilenymi bo¢nicemi. Umyslné jsem
zvolil SUV, protoze ta dnes v prodejich
vyrazné pievazuji oproti konven¢nim

modelim. O prémiovych znackach,
kde se jen vyjimecné setkavame s pro-
fily nad 40, ani nemluvé. V béZné praxi
ale nejsou vyjimkou ani kola s prumeé-

rem pres 20 palcii, $§ifkou pfes 300
milimetru a profilem pod 35.

Pro takova kola je tfeba mit adekvat-
ni montazni stroj. Sice se vZdy najde
nékdo, kdo tspésné demonstruje, Ze je
zvladne pfezoutina deset let starém
stroji s konven¢ni koncepci, ale budme
k sobé upfimni: Jedna véc je prezout
jedno kolo, abych dokazal, Ze to 1ze,
dalsi véc je prezout kompletni sadu
idealné do dvaceti minut a jesté docela

b
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jina véc je zvladnout takovych sad za

den hned nékolik. Kdo se v oblasti

montaznich strojh orientuje, vyjmenu-

je nékolik novych trendl v jejich kon-

strukci, které na takové kola reaguji:

 centralni upinani kola;

e dynamické odrazeni patky pneumati-
ky z humpu;

e automaticka montazni hlava;

« jedno nebo dvé pomocna ramena.

Jako AD TECHNIK prodame pfinejmen-
§im vyssi desitky montaznich stroji
rocné. Za posledni rok jich bylo pfes

90 % vybaveno pfinejmensim central-

Podivejte se
na praktické

porovnani
obou druhti
Y EGEL TN
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nim upinanim a dynamickym odra-
Zenim. Sice se orientujeme na vyssi
segment trhu, ale i tak je ten pomeér

jasné vypovidajici.

Na scéné je novy trend
Faktem je, Ze cokoliv tu zatim bylo
zminéno, neni u montaznich stroji
novinkou. V néjaké podobé to vSechno
zname uz prinejmensim deset let. To
ale neplati pro hydraulicky ovladané
stroje. Pfesné feceno, kompletni hyd-
raulicky pohon a ovladani. Abychom
byli fér, ani hydraulika neni tak aplné
nova. Vidame ji uz fadu let u takzva-
nych plnych automatd. Tedy stroja,
které zvladaji mensi nebo i vétsi cast
montaze a demontaze v autonomnim
provozu, kde obsluha plni predevsim
roli dozoru.

V poslednim roce se situace zvolna
méni a hydraulicky pohon se dostava
ido vyssi stfedni tfidy. Tedy k plné
vybavenym strojim, které je ale tfeba
ovladat rucné.

K ¢emu je to dobré?

Zakladni teorie to fika jasné. Je hned

nékolik bodd, kde hydraulika vede:

e sila nastroji;

« pfesnost ovladani;

« plynulost pohybu jak nastroji, tak
vietene;

* eliminace efektu dodate¢ného chodu
nastroji (nezadouci pohyb pneumatic-
kych ramen po uvolnéni protizatéze);

« uzavreny hydraulicky systém garantuje
dlouhou zivotnost bez klesajiciho vyko-
nu, kterym pneumatické stroje trpi;

e minimalni zatiZzeni kompresoru (spo-

tfeba vzduchu pouze pro nahusténi
pneumatiky).

Jenze kdyz se fekne A, slusi se pové-
détiB. Cena hydraulického stroje je

v porovnani se srovnatelnym pneuma-
tickym zhruba 070 % vy$s$i. Vazneé to
stoji za to?

Jak je to v praxi

Jako Skolitel byvam prvni, kdo dostane
novy stroj k vyzkousSeni. Pfiznam se, Ze
jsem byl zprvu skepticky. O vyhodach
hydrauliky jsem nepochyboval, mam

s takovymi stroji bohaté zkuSenosti.
Hunter Maverick byl ale prvni vyhradné
manualné ovladany stroj bez autonom-
nich funkci. Je tedy koncepcné totoz-

ny s ostatnimi automatickymi stroji
pohanénymi vzduchem, kterych mi ve
Skolicim stfedisku stoji hned nékolik.
Opravdu se u této koncepce projevi vyho-
dy hydrauliky tak markantné, abych za
néj byl ochoten zaplatit o tolik vic?

Posloucha na milimetr

a na slovo

Prvni rozdil, ktery se neda prehléd-
nout, je pfesnost ovladani. Pneuma-
ticky ovladané stroje typicky vyuzivaji
dvoupolohové ovlddaci ventily. Vzduch
do pracovniho valce proudi v plném
mnozstvi tak dlouho, dokud je ventil
otevieny. Druha poloha je zavieno. Nic
mezi tim. Neda se regulovat mnozstvi
protékajiciho vzduchu, tedy ani rych-
lost pohybu jednotlivych nastrojii. Byt
s takovym ovladanim pfesny, to chce
trochu cviku a dobry odhad.

Hydraulika m4 oproti tomu proporcio-
nalni ovladani. Pokud vyuziji cely roz-
sah ovladaciho prvku, je pohyb nastro-
je o poznani rychlejsi, ale jak se blizim
do pozadovaného bodu, napt. k hrané
disku, stacijoystick mirné uvolnit

a plynule tak zpomalit pohyb néstroje
s tim, Ze do fin4lni pozice dojizdim uz
jen zvolna, na milimetr presné.

Zlistane, kde se mu Fekne
Tohle je problém hlavné pti odrazeni
patky z humpu. At uz lopatou, nebo
kladkou, je to stejné. Pneumatika je po
nékolika letech k disku doslova pfile-
pena. Nestaci se o ni jen opfit a trochu
pritlacit. Kladka sice vyviji tlak pfimo
na patnilano, ale i tehdy je tfeba pra-
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covni valec kladky fadné ,nafoukat®,
abych vyvinul potfebnou silu. V mo-
menté, kdy patni lano konecné seskoci
a tim uvolni protitlak, projede kladka
klidné i nékolik centimetri smérem
dovnitf disku. Hrozi tak poniceni pneu-
matiky, jeSté astéji ale tzv. ustfeleni
nevhodné namontovaného nebo uvol-
néného TPMS ventilku.

Silu u hydrauliky lze davkovat vyraz-
neé citlivéji. Co je ale nejdilezitéjsi,

v momenté, kdy pneumatika seskoci

z humpu a zmizi protitlak, zlistava
kladka na ptivodnim misté s pfesnosti
na milimetr. Zni to jako detail, ale je to
pravé ten detail, na kterém zalezi.

Sila, co jen tak nedojde
Hydraulika ma silu. Vyrazné vétsi, nez
jakou dokaze vyvinout vétSina pneu-
matickych strojii. VaZné je to potfeba?
Technicky vzato neni. Nedostal jsem
jesté do ruky sebevétsi kolo, které bych
nedokazal se cti a piehledem pfezout
na pneumatickém stroji. Tak proc fesit
cokoliv silnéj§iho? Je to jako s motorem
v auté. I defenzivni fidi¢ oceni vykonny
motor, jakkoliv jeho silu vétSinou plné
nevyuzije a do cile nedorazi o nic dfive
nez s tim slabsim. Jde o tu vykonovou
rezervu, kterd déla jizdu klidnéjsi, ply-
nulejsi a vétsinu nesnazi dovoluje fesit
snadhledem a jistotou.

S montaznim strojem je to to samé.
Obcas mi prichazeji do rukou i takova
kola, u kterych je uz citit, Ze pneu-
maticky stroj s nimi ma dost co délat.
Chce to pak trochu opatrnosti a citu,
aby vSe zafungovalo, jak ma. Neni jich
mnoho, ale jsou. A bude jich stale vic.

Hydraulika si s tim samym kolem
poradi bez nejmensiho zavdhani. Vic

k tomu neni co fict. Ve finale to obsluze
umoznuje vétsi citlivost a pfesnost, coz
se pii dnesnich cenich diskd i pneu-
matik pocita.

Je to fofr

Tohle bylo pfekvapeni i pro mé. Nikde
se o tom nepiSe a nikoho by to v prvni
chvili ani nenapadlo. PfiSel jsem na to
vlastné ndhodou. Pripravili jsme pro
jednoho z nasich partnert celodenni
prezentaci nasich strojii. Na jedno ze
stanovist jsme vedle sebe postavili dva
rovnocenné montazni stroje pouze
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s tim rozdilem, Ze jeden byl pneuma-
ticky a druhy hydraulicky. U jednoho
jsem stal ja, u druhého kolega. Na kaz-
dém dvacetipalcové kolo z té samé sady.

V§imli jsme si toho aZ po néjaké dobé.
Nékolikrat se stalo, Ze jsme prezentaci
zacinali prakticky ve stejny moment,
ale ten, kdo stal u hydraulického
stroje, byl s demontazi a opétovnou
montazi hotovy vZdy o nékolik desitek
sekund dfive. Zacal jsem tomu vénovat
pozornost. Zameérné jsme se nékolikrat
prohodili, abychom vylou¢ili vliv obslu-
hy, ale vzdy platilo, Ze ten, kdo ovladal
hydrauliku, mél hotovo vyrazné diive.

Ve findle se pfi¢ina ukazala jasné. Diky
rychlostné proporciondlnimu a citlivéj-
$imu ovladani nastrojti zvlada obsluha
hydraulického stroje umistit vSechny
montazni nastroje do spravnych pozic
vyrazné rychleji a pfesnéji nez s pneu-
matickym ovladanim. Paradox je ten,
Ze samotna montaz a demontaz trva
skoro stejné dlouho. Principidlné uz
neni jak ji urychlit, pokud nema hrozit
poskozeni pneumatiky.

Vyplati se to?

Nenina mné jako §koliteli a prezenta-
torovi, abych na tuhle otdzku odpovi-
dal. Kazdy servis je jiny. Ma specific-
kou skladbu zdkazniki, zplsob prace,
velikost a spoustu dalsich faktort. Je
na kazdém, aby si vySe popsané dosadil
do vlastnich podminek. Pokud jsem ale
zprvu pristupoval k naSemu montazni-
mu stroji Hunter Maverick jako k zaji-
mavé hracce, nad jejiz smysluplnosti se
vzhledem k cené vznasi otaznik, ted se
na celou véc divam docela jinak. Praxe
mé presvédcila, Ze co se na papife mar-
ketingové brozury muiZe jevit jen jako

drobné vylepSeni, to v praxi pfedstavu-
je rozdil celé tfidy. A jak sami vidite,
takovych rozdild je tu hned nékolik.

Co ale vim docela urcité, Ze nasazeni
hydrauliky do vys$si stfedni tfidy mon-
tdZnich stroji dava smysl a svou cenu
si obhaji. Az se tedy budete rozhodo-
vat, jaky stroj poridit k vam do dilny,
nespoléhejte se jen na videa a brozury.
Tohle si musite osahat a vyzkousSet na
vlastni ktizi. M

PLACENA INZERCE
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