e DIAGNOSTIKA PODVOZKU

zprAcOVAL: Petr Kunzl roto: archiv spolecnosti AD TECHNIK

Pokud si podle titulku myslite, Ze jsme se
zacali vénovat politice, neni tomu tak. Jde
o pomérné znamy a casty problém, kdy
vozidlo tzv. tahne ke strané. Naroc¢né uz
je ovSem jeho vyreSeni, zejména kdyzZ po-
uZijete vZitou a znacné pracnou a ¢asové
naro¢nou metodu. Diky novym moznos-
tem modernich vyvaZovacek vybavenych
pfitlaénym valcem lze cely postup pod-
statné zrychlit a zjednodusit. Své o tom
vi Petr Kunzl, Skolitel ze spoleé¢nosti AD
TECHNIK, ktery obé metody podrobné
vysvétli a rovnéz porovna jejich klady

i zapory.

KDYZ TO TAHNE KE STRANE

Diky své praci $kolitele pro oblast automobilovych podvozka
se prakticky kazdodenné setkavam s mechaniky vétsich
imens$ich servisti. Téch znackovych i nezavislych. Maji jed-
no spolecné. Stale ¢astéji fesi problém vozidel, u kterych si
Tidici stézuji, Ze ,tahnou ke strané“. Nejen Ze téch problému
jevicavic, ale jejich feSeni se stava ¢im dal tim obtizné&;jsi.
V nasledujicim textu si projdeme nejcastéjsi pti¢iny a za-
méfime se pfedev§im na jednu, ktera za¢ina nabyvat na
dtlezitosti.

Ten problém je stejné stary jako sdm automobil. Rizeni se

po zatoceni do oblouku sice vraci zpét, ale jeho tzv. nulova
poloha neodpovida jizdé pfimo. Staci jen mala odchylka, aby
to pro fidice znamenalo nutnost opakovanych zasahd, aby
auto udrzel v ptimém sméru. Stalo se to snad kazdému, kdo
pravidelné fidi, a neni proto tfeba rozvadét, jak neptijemné
a otravné to dovede byt.

PFiciny
Ti¢in maze byt celd fada. Rozdélme je na tfi hlavni kategorie.
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Pneumatiky

Kazdy zkuseny mechanik udéla jako prvni véc, pokud uslysi

stiZznost na ,tahajici“ auto, Ze zkontroluje stav pneumatik.

e Nahusténi: Staci rozdil necelé poloviny baru mezi pravou
alevou stranou, aby zplisobil vyrazny boéni tah. Nemluvé
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o tom, Ze nespravny tlak jako takovy neumoznuje pneuma-
tice spravneé fungovat.

« Stav béhounu a celé pneumatiky: Dezén rozdilné opotiebeny
napiic¢ béhounem, sjeté hrany pneumatiky. To celkem za-
vozidla.

 Hloubka dezénu a jeji rozdil mezi koly na jedné ndpraveé: ,Jak
velky miiZe byt rozdil v hloubkdch dezénu na fizené ndprave?“ Tuto
otdzku zamérné kladu béhem svych skoleni, abych si
ovéril v praxizazita pravidla. VétSinou slycham odpovédi

© Schematické porovnani klasické metody (vlevo) s metodou

méFeni pomoci pFitlaéného valce (uprostied a vpravo).
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© Pritlaény valec vyvaZovaéky Hunter Road Force Elite pFi

méfeni.

2-4 mm. PotiZ je v tom, Ze u dnesnich vozidel miZe snadno
zplisobit problém i rozdil pfesahujici pouhy 1 mm. To neni
poucka, ale prakticky ovéfena zkuSenost.
Fakt je ten, Ze jakkoliv se na §kolenich tomuto bodu vénuje-
me, vétSina mechanikd si ho je dobfe védoma, v potfebném
rozsahu je to pro né pouze vitané opakovani. A to je dobrte.

Geometrie podvozku

Pokud jsou pneumatiky v pofadku, je stav podvozku a jeho
pfipadna chybna geometrie logickym pfedpokladem

a dal$im krokem k feSeni problému. Geometrie podvozku je
rozsahlé téma, kterému jsme v priibéhu poslednich nékolika
let vénovali uz fadu ¢lankd. Proto si zde dovolim jen velmi
kratké shrnuti.

* Sbihavost predni ndpravy neni NIKDY pricinou toho, pro¢ auto tdhne
ke strané. Ano, jsou jisté vyjimky potvrzujici pravidlo, ale ty skutecné
ziistdvajijen sporadickymi vyjimkami, kterym se tentokrdt vénovat
nebudeme.

* Pokud md byt pricina sjizdéni ke strané v chybné geometrii, pak je tieba
vénovat pozornost thlu jizdni osy, odkloniim VSECH kol (tedy nejen
tech prednich) a zdklon(im rejdovych Cepli. Nejen jejich absolutnim hod-
notdm, ale i vzdjemné symetrii. Jen tento bod by vydal na samostatny
Cldnek, ktery si ale dnes odpustime, a posuneme se ddl.

Neni to tak davno, kdy platilo, Ze projiti téchto dvou kapitol
problém zpravidla odhalilo, pfipadné i vyfesilo. Ale Casy se
méni. Kdyz se dnes mechanikli ptam, kolik problematickych
vozidel témito dvéma kroky ,,vyfesi“ nebo alespori odhali pfi-
¢inu, odpovédi osciluji kolem podilu 60 % z celkového poctu
stiznosti. Jinak feceno, nejsou to ani dvé tfetiny. JeSté jinak
feceno, Ctytivozidla z deseti témito kroky projdou bez ztraty
kyti¢ky a vesele tdéhnou na stranu dal. ¢im to?

Znovu pneumatiky

I pneumatika, kterd na pohled nevykazuje zadné vady, dovede
vytvaret vyrazny stranovy tah. Zpravidla je pfi¢ina v samot-
né jeji konstrukci, kterd zptisobi, Ze se jeji vnitini a vnéjsi
bocnice nebo béhoun jako takovy nechovaji soumeérné. Pfi¢in
takového stavu mize byt hned nékolik. Problém miiZe vznik-
nout uz ve vyrobé, ale bézZnéjsi je poSkozeni pneumatiky pri
neSetrné montazi, demontazi nebo nespravném skladovani.
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Proc je vyskyt takového problému stale castéj§i? Pfipomenime
si, Ze trendem je vyuzivani stdle Sir§ich pneumatik s nizsim
profilovym ¢islem. Oba tyto parametry znamenaji, Ze demon-
taZzimontaz takového plasté na disk vyZaduje vétsi sily a tim
stoupa i riziko jeho poSkozeni. Rostouci §itka a tuzsi bo¢nice
také znamenaji vyrazné vétsi schopnost ovliviiovat (v tomto
ptipadé negativné) chovanivozidla.

Jak tohle fesit? Jak odhalit, kterd nebo které z téch ¢tyt
pneumatik maji tohle na svédomi? Pro vétSinu servisti v tom
momenté za¢ind proces, kterému se prezdiva ,duchafina“.
Spociva v prohazovani kol zleva doprava, zeptedu dozadu, pti-
padné pfezuti auta kompletné na jinou sadu kol. Jeden kazdy
krok je nasledovany dtikladnou zkusebni jizdou pro ovéfeni,
jak se méninebo neméni chovani vozidla. Je to imorna prace,
ktera ve finale zabere klidné i nékolik hodin bez jistého vy-
sledku. Nemluvé o tom, Ze pfi dnesnich hodinovych sazbach
vyjde zdkaznika pomérné draho.

Dilezité na tomto bodé je, Ze potencialni problém nelze
odhalit ani vizualni kontrolou, ani zadnym jinym jedno-
duchym zplisobem. Mohla by se nabizet zkouska prostym
odvalovanim kola po rovné podlaze, nicméné pokud kolo
nebude zatiZzené srovnatelnym zpisobem, jako je pfimo na
vozidle, nema takova zkouska zadnou vypovidaci hodnotu.

Jde to i rychleji
Nastésti je tu cesta, jak néco takového resit vyrazneé rychleji
a hlavné spolehlivéji. Spociva ve vyuziti vyvazovacky s ptitlac- =

© Vstupni méfeni vyvaZovacky s vyznaéenim boénich sil.

O Doporuéeni optimalniho rozloZeni kol na jednotlivé napravy

pro zmenseni bo¢niho tahu.
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© Ukazka protokolu porovnani stavu sil boéniho tahu ve

vstupnim méreni a navrhy feseni s aktivovanou funkci Straight-
Trak.

nym valcem. To je zatizeni, o kterém uz byla v AutoEXPERTU
nékolikrat fe¢. Pritlaény valec se za¢ina stavat pro nékteré
znackové servisni sité soucasti servisnich standardf, nicmé-
neé stale je vniman predevsim jako nastroj slouzici zejména

k tomu, abychom dovedli odhalit nejen disky s nadmeérnou
hazivosti, ale i pneumatiky zptisobujici vibrace kvtili nestej-
nomeérné tuhosti bo¢nice po jejich obvodu. K tomu slouzi
zminény pritla¢ny valec, simulujici zatéZz kola na vozidle.
Pfitlac¢ny valec toho ale dovede mnohem vic.

Pokud zatiZena pneumatika vytvari bo¢ni tah, je to néco, co
se musi nezbytné projevit pravé i pri zkousce pritlacnym val-
cem. A vzhledem k tomu, Ze pfitla¢ny valec vérné simuluje
zatizeni pfi kontaktu s vozovkou, i pfipadny bo¢ni tah kola
bude odpovidat tomu, ktery vznikne ptizatiZeni a kontaktu
s vozovkou. Pokud je tedy kolo pevné upnuto na hrideli vyva-
zovacky, pfenese se jeho bo¢ni tah na valec, kde ho dovede-
me exaktné zmérit. U vyvazovacky Hunter Road Force Elite
se tato funkce skryva pod oznacenim StraightTrak, coz by se
dalo volné prelozit jako ,,pfima jizda“.

Vyuziti namérenych dat

Obecné plati, Ze prakticky kazda pneumatika pti zatizeni

urcity bo¢ni tah vytvari. Pokud nepfesahne uréitou miru,

je vSe v poradku. Samotna geometrie podvozku je na néco

takového pfipravena a dovede podobné efekty eliminovat.

Problém nastava ve dvou pfipadech:

» Bo¢ni tah jednotlivého kola je ptilis velky a pfesahuje
ocekavané meze.

 Bo¢ni tah jednotlivého kola sice nepfesahuje iinosnou
miru, ale na naprave jsou kola osazena tak, zZe obé vytvare-
jiboc¢ni tah shodnym smérem. Tehdy se dané sily sectou,
a ackoliv by jedno kazdé kolo limitem proslo, celkovy sou-
Cet uz limit pfesahne.
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Z tohoto diivodu vyvaZovacka pouZije namérena data pro
doporuceni optimalniho rozloZeni kol na jednotlivé napra-
vy. Paradoxné nejde primarné o to, mit na fizené napravé
kola s co nejmensim bo¢nim tahem, ale o to, najit takovou
konfiguraci, aby se bo¢ni tahy kol na dané napraveé vzajem-
né co nejvice podobaly. MtiZe to znit sloZité, ale z ptripoje-
ného obrazku je zfejmé, jak jednoduché to pro samotného
mechanika je. Znéj je vidét, Ze mechanik dostava infor-
maci nejen o tom, jak velky bude vysledny bo¢ni tah pfi
daném rozmisténi kol, ale i kterym smérem pusobi. Uziva-
telské prostfedi nasledné umoznuje jednotliva kola v jejich
pozicich snadno prohazovat, pfi¢emz si mechanik maze
okamzité ovérit, jak se vyslednd hodnota a smér bo¢niho
tahu pfi nové zvolené konfiguraci méni.

Obecna mezni hodnota bo¢niho tahu je 60 N, pficemz zalezi
jak na citlivosti podvozku, tak na vnimavosti fidice. Na §ko-
lenich pak mechaniky u¢ime, aby se snazili vysledny bo¢ni
tah nasmérovat vlevo, tedy proti sklonu vét§iny vozovek pri
pravostranném provozu.

Konec s pokusy

A o to tady presné jde. Uvédomit si potencial, ktery tato v pra-
xijen sporadicky vyuzivana funkce nabizi. Namisto zdlou-
havych pokusti a zkuSebnich jizd staci pouze celou sadu kol
,protocit“ na vyvazovacce s aktivovanou funkci StraightTrak
anasledné vyuzit konfigurator pro urceni idealniho rozmis-
téni kol na podvozku. Cela prace je pfiblizné na 15 minut.
Vysledek presné zméfeny a hlavné zdokumentovany na
grafickém protokolu, ktery je jasné srozumitelny i béZnému
zakaznikovi. Zaroven maZze byt takovy protokol podkladem
pro fakturaci zdkaznikovi nebo tfeba také pro reklamaci

u dodavatele pneumatik.

Porovnani obou metod
Shriime si hlavni rozdily popsanych metod pro odstranéni
jizdy vozidla , ke strané“.

Ovéreni bocniho tahu metodou

prohazovani kol

« Casova narofnost v fadu hodin.

« Problematicka prokazatelnost mnozstvi odvedené prace.

« Velky pocet zkuSebnich jizd se zdkaznikovym vozidlem.

« Nejisté vysledky, hodnocené pouze na zdkladé dojmi ze
zkuSebni jizdy (nezdokumentovatelné).

» Ani pfi Gaspésné eliminaci tazeni neni mozné presné urcit,
které kolo bylo (ktera kola byla) pfi¢inou.

Ovéreni boc¢niho tahu metodou
pfitlacného valce (StraightTrak)

« Casova naro¢nost do 20 minut.

« Vysledny protokol s jasné nameérenymi hodnotami.

» Snadno prezentovatelny ukon pro naslednou fakturaci.
* Vysoka uspésnost feSeni problému.

e Jednoducha identifikace hlavni pficiny problému.

» Pouze jedna zavérecna ovéfovaci zkusebni jizda. B



