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Zakladni parametry a postupy
meéreni geometrie podvozku zna

asi kazdy. V predchozich dilech
jsme probrali geometrii osobnich
automobill a FeSili jsme geometrii
nakladnich vozidel a jeji specifika.
Podrobné jsme vysvétlili také mére-
ni svétlé vysky. Tak co jeSté zbyva?
Bagry? Traktory? Petr Kunzl a Josef
Hruska ze spole¢nosti AD TECHNIK

se skute¢né budou vénovat geomet-
rii zemédélskych vozidel. TexT: Petr Kunzl a Josef HruSka roto: archiv spolecnosti AD TECHNIK

TOHLE PRECE DAVNO VITE... (5

GEOMETRIE:_
ZEMEDELSKA VOZIDLA

Proc je to dulezité? jako takovy ma pomérné vysoko téZisté, kratky rozvor a pri-
Po pravdé feceno, tolik diilezité to nebyvalo. Neni to az mitivni podvozek, ktery toho sam o sobé moc nezachrani.
tak davno, kdy primérny traktor najel do roka nemnoho O to dllezitéjsi je, aby samotny podvozek fungoval spravneé.

kilometrt po mistnich silnicich, nejezdil rychleji nez

néjakych 15-30 km/h a vystacil si s jednoduchym privésem. Pneumatiky, co jSOLI k nezaplaceni

A v takovém piipadé nezbyva nez uznat, ze zaobirat se Ty nejdrazsi bézné dostupné pneumatiky jsou na traktory.
geometrii jeho podvozku bylo néjak navic. V terénu se na Jsou také nejvétsi a nejtézsi a je s nimi nejvic prace. Pfrezout =
néjakou presnou geometrii nehraje a téch par kilometra po

mistnich okreskach... no, uznejte sami.

Jenze doba se zménila. Obzvlasté cesti zemédélci si zvykli
traktory s privésy vyuzivat i pro kratsi prepravy. Tedy nejen
pro nejkratsi cestu z pole na statek. Soucasné traktory béz-
né zvladaji rychlosti vysoko pies 40 km/h a na silnici toho
najezdi mnohem vic. A to je pfesné ten moment, kdy by-
chom méli zpozornét a zacit si klast otazku, jak moc miize
geometrie podvozku ovlivnit chovani traktoru, resp. celé
soupravy, kterd snadno pfekro¢i hmotnost 40 tun.

Ovladatelnost O P¥i jizdé po silnici ma zadni pneu-

Se stoupajici rychlosti je ovladatelnost a jizdni stabilita matika traktoru diky Sipovému vzor-
ku minimalni styénou plochu.

mnohem podstatnéj$im tématem nez dfive. Pfitom traktor




takovy traktor, to pofradné promluvi do jeho provoznich na-
kladt. Pfitom je tfeba si uvédomit, Ze jakkoliv je pneumati-
ka traktoru rozmérna, pfijizdé po silnici ma diky Sipovému
vzorku minimalni styénou plochu, do které se koncentruje

veSkeré tfeni (obr. ). Pokud se tedy neodvaluje idedlné, ale
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jakymkKkoliv zptisobem se smyk&, projevi se to na ni ndsobné
rychleji nez na srovnatelné velké pneumatice urcené pro
silni¢ni provoz.

Cim méfFit

Princip méfeni geometrie zemédélskych strojl je totozny

s nakladnimi automobily. Vlastné je v fadé ohledd jedno-
dussi. Proto veSkera zatizeni pro méfeni geometrie ze-
meédélskych vozidel vychazeji s drobnymi ipravami praveé

z téch pro nékladni (obr. ®). Casto stali jen zména pfislu-
Senstvi (tfeba kolovych upinaki), abyste mohli méfit jedno
nebo druhé (obr. ©).

© Zzafizeni pro
méreni geometrie
traktord - Hawe-
ka Axis 50.

© Specialni ko-
lové upinaky pro
méfFeni geometrie
traktord. ¢

Co mé¥it
Neni to az tak slozité. Traktor ma z hlediska geometrie

jednoduchou koncepci podvozku: pfedni fizena naprava

O sbihavost se sefizuje pouze

u predni napravy.
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meéftena viici zadni pevné. Sefizujeme proto pouze predni
Cili fizenou napravu (obr. ©). Nic slozitého. Pfesto si pro-
jdéme nékterd specifika, kterd mohou byt pro mechaniky
zemédélskych stroji novinkou. Nebudeme ztracet ¢as vy-
svétlovanim jednotlivych parametrd, ty najdete podrobné
rozepsany v ¢lanku ve vydani AutoEXPERTU 3/2021.

Celkova a délena sbihavost

Netfeba vysvétlovat, Ze i traktor a jeho pfedni naprava maji

svou sbihavost. Jeji §patné nastaveni muzZe vést:

* ke smérové nestabilité,

e k nadmérnému smykani pneumatik pfi jizdé v pfimém
sméru i pfi prijezdu obloukem,

* k nadmérnému opotfebeni pneumatik (obr. 9).

© Nespravné sefizenou geometrii Ize poznat velmi rychle podle

nadmérného opotiebeni stfedni ¢asti pneumatiky.

Dulezita je pfipominka, ktera mechanikiim osobnich aut

muzZe prijit docela zbytecna. Ze zkuSenosti ale vime, Ze

kdyz uz nékdo setizuje sbihavost traktoru (tfeba po vyméné

dilt népravy), béZné se zaobira jen celkovou sbihavosti.

Provadi tedy sefizeni pouze na jedné spojovaci tyci. Cel-

kovou sbihavost sice nastavi spravné, ale vysledkem muzZe

byt (a také Casto byva) nestejnomérna délka levé a pravé

spojovaci tyce. Proc to vadi? Protoze:

« stfedova poloha ptevodky fizeni nedopovida jizdé v roviné,

« krajni rejdové thly budou vlevo a vpravo odlisné,

e narusi se lichobéznikovy tvar podvozku, a tim i diferenc-
nidhly fizeni budou odlisné pro pravy a levy rejd,

» zplisobi to enormni opotfebeni dezénu v jeho stfedové
Casti.

Pritom TfeSeni je prosté. Vzdy sefizujte sbihavost pti zafi-
xované stfedové poloze pfevodky fizeni. Na kazdé strané
zvlast. Tim je zajiSténo vystifedéni celého mechanizmu
fizeni, jeho spravné fungovani a minimalni opotfebeni
pneumatik pfiidealnich jizdnich vlastnostech. N



Odklon kol

Odklon kol je u fizenych naprav zasadni veli¢inou. U trak-
tord, stejné jako u jakéhokoliv jiného vozidla, musi byt
symetricky. Traktorové napravy obvykle maji (az na vyjim-
ky s lichobéznikovym zavéSenim kol) odklon pevné dany
konstrukci napravy. To ale neznamend, Ze neni tfeba jej
kontrolovat. Nesymetricky odklon mtze signalizovat defor-
maci napravy, uvolnéné klouby nebo dalsi komponenty a ve
svém disledku muZe typicky zptisobovat, Ze fizeni tdhne
do strany. Proto nejde jen o to, zda hodnoty odklonu lezi

v pfedepsanych intervalech, ale stejnou pozornost je tfeba
vénovat jejich vzijemné soumérnosti.

PFipojna vozidla

Dobfe, geometrie traktoru snad jesté smysl dava. Ale co
naveésy? Co je na nich k feSeni? Jenze tady to za¢ina byt zaji-
maveéjsinez u toho traktoru.

Typicky zemédélsky navés ma dvé nebo tfi ndpravy tésné za
sebou, pficemz cast jeho hmotnosti nese samotny traktor.
A aby toho nebylo méalo, celkem bézné je jedna z naprav
fizena, coZ je usporadani specifické praveé pro zemédélské
navésy. Dlivodem je skutecnost, Ze zemédélska technika
velmi ¢asto zatacéi v extrémné ,utazenych* obloucich, tady
dvé a vice pevné usazenych naprav za sebou zptsobi vyraz-
né smykania tim i enormni opotfebeni pneumatik (stejné
jako vozovky). Pokud je vSak jedna z naprav fizena a vytaci
se proti smyslu oblouku, vyrazné tim ulehcuje odvalovani
kol obou naprav a eliminuje jejich smykani. Zvlast s ohle-
dem na vysoké hmotnosti téchto navésa je vyuziti rizené
napravy zadouci.

Spravné nastaveni geometrie

Navés s pevnhymi nipravami

U navést s pevnymi, nefiditelnymi napravami to je celkem
prosté. Zakladni podminkou je rovnobéznost v§ech tu-
hych naprav a aby pomyslné trojahelniky tvofené stftedem

O Riditelna naprava u navésu je fizena mechanicky pomoci

tzv. sprazné tyce.
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kol a osou oje byly vzdy rovnoramenné (obr. 9). V ptipadé
nutnosti se jednotlivé napravy presazuji na ramu pomoci
distan¢nich podlozek.

Navés s fiditelnou napravou

U navésu s fiditelnou napravou (obr. ®) nastava krok navic.
Naprava je fizena mechanicky pomoci tzv. spfazné tyce. Ta
se pripojuje k traktoru samostatné. Pfi priijezdu obloukem
pak nato¢enim navésu vici traktoru dochazi k povytaze-
ninebo naopak zatlaceni sprfazné tyce vaci navésu a tim
ik natoceni kol fizené napravy do potfebného thlu.

V takovém pripadé je tfeba k fizené napraveé pristupovat

v zavislosti na jeji konstrukci, kterd se muze dle vyrobce

a modelu podstatné 1liSit. Z praxe zname fadu riznych
feSeni. Obecné je mizZeme rozdélit podle toho, zda fizena
naprava pracuje s klasickym lichobéznikem fizeni, a tedy

i diferenénimi thly natoceni v rejdu, nebo jde o jednodu-
chou kinematiku, kdy se levé i pravé kolo nataci ve shod-
ném uhlu. Na strané druhé, ani vjednom ptipadé neni pri
spravném vybaveni samotné sefizeni nijak komplikovanou
zalezitosti.

Spravné prFipojeni navésu k traktoru
Samotné spravné nastaveni geometrie navésu jesté neni vy-
hrou. Vzdy plati, Ze spfaznou tyc je nutné pripojovat v mo-
menté, kdy jsou kola fizené napravy v pfimém sméru a cela
souprava je vi¢i sobé vyrovnana do pfimé osy. Vyzaduje to
od fidice specificky, byt nikterak komplikovany postup.

BohuZzel, realita byva takova, ze nepouceny ridi¢ traktoru
dany postup nedodrzi nebo ho provede nespravné. Vysle-
dek je jasny. Vyjizdi na cestu s navésem, jehoz fiditelna
naprava nejenze neplni sviij tcel, ale naopak celou situaci
jesté zhorsuje. UrCité uz jste nékdy potkali traktor, za nimz
navés doslova vlal ze strany na stranu a vyhnout se mu na
uzké silnicce bylo o strach. Pokud ano, uz neni tfeba vas
pfesvédcovat o tom, jak zasadni vliv ma spravna geometrie
nejen na zivotnost pneumatik, ale i na jizdni vlastnosti

a bezpecnost provozu.

Zavér

Téma geometrie podvozku zemédélskych vozidel ve finale
neninijak zdsadné komplikovanéjs$i nebo vyrazné odlisné
nez unakladnich vozidel. Zptisob méfeni se neméni. Jen

je tfeba si uvédomit, Ze vzhledem ke specifickému zptiso-
bu vyuzivani zemédélskych vozidel vystupuji do popredi
odlisné parametry a aspekty. Kazdopadné to nejdilezitéjsi,
co mél tento clanek povédét ctenadtfum, je, Ze i zemédélska
technika si zaslouzi pravidelnou kontrolu a sefizeni geome-
trie. A nejenze zaslouzi. Vynalozené usili se bohaté vrati
na uSetfenych nakladech na provoz a udrzbu, stejné jako
jizdnich vlastnostech jako takovych. m
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