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GEOMEIRIE

SV ENIFAYYSKA

Zakladni parametry a postupy méfeni
geometrie podvozku zna asi kazdy. Odlis-
na situace nastava u pomocnych hodnot,
nad jejichZ vyznamem uz leckdo zavaha.
Petr Kunzl ze spolecnosti AD Technik se

v dalsim pokracovani volného serialu vé-
nuje jedné z nich - svétlé vysce.

O tom, proc je diilezité mérit svétlou vysku pii méfeni geo-
metrie, jiZ bylo napsano hodné. S nadsazkou se da tvrdit, ze
kdo se aspon trochu otfel o méfeni geometrie, tusi, ze svétla
vyska hraje dlleZitou roli. To ale je$té zdaleka neznamena,
Ze vi, jak ji méfit. Tento ¢lanek proto zasvétime strucnému
,0packu“ a nasledné si podrobnéji rozebereme praktickou
stranku véci.

Proc je to dilezZité?

ProtoZe v praxi neexistuje typ zavéseni kola, které by s pro-
pruzenim zaroven nemeénilo svou geometrii. Tedy postaveni
kola vici vozidlu. Proto plati, Ze i u vozidel, kde vyrobce
jmenovité nenatizuje kontrolu svétlé vysky, byste si méli
vzdy ovérit, zda je svétld vySka pfiméfena. Tzn. zda auto
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Prohlédnéte si pfiklady
méFeni svétlé vysky.

neni nepfimétené zvednuté, nebo naopak sniZzené. Snadno
1ze pfehlédnout i nerovnomeérnou svétlou vysku mezi pravou
alevou stranou vozidla. To v§echno bude mit na nasledné
méfeni a sefizeni vliv. A nejde jen o odklon, ktery se taktika-
jic pfimo nabizi. Stejné podstatny vliv ma svétla vyska ina
sbihavost vétsiny typl zavéseni. Plati to i pro zadni kyvné
napravy se zkrutnou prickou, o kterych se obecné soudi, Ze
svou geometrii neméni, a kdyz ano, tak dochazi jen k odklo-
nu vlivem pruzného uloZeni. Opak je pravdou.



Vyrobci jsou si toho velmi dobfe védomi. I ti, ktefi méfeni
svétlé vysky vyslovné nevyzaduji, zpravidla jeji rozmezi uva-
déji. Dnes ale bude fe¢ o automobilkach, které na kontrole
svétlé vysky Ipi natolik, Ze vyslovné vyzaduji jeji kontrolu
pfed kazdym méfenim geometrie. Jako typické zastupce
jednotlivych pristupt si vybereme tfiz nich. Neznamena to
ale, Ze se nemftzete s podobnymi pozadavky setkat i u fady
dal$ich znacek.

Mercedes-Benz

Mercedes je vyrobcem, ktery ¢asto razi svou vlastni cestu.
Dél4 véci jinak, vétSinou dikladnéji neZ mainstream. Jeho
filozofie fika, Ze vSechny hlavni parametry geometrie se de-
finuji v ihlech, proto i vstupni hodnoty by mély byt idealné
zadavany v thlech. To i pfes to, ze mluvime o svétlé vysce,
tedy délkovém parametru, Mercedes striktné vyzaduje
meéteni sklondl. V zavislosti na modelu jde o sklony spodnich
ramen, poloos nebo jednoho z ramen zadniho viceprvku. Pro
kazdy model vydava vyrobce specifické pokyny, kam a v ja-
kém sméru ma byt inklinometr pro spravné méfeni pfilozen
(obr. @). Casto byva potfeba vyuZit specifickou magnetickou
kolébku, u nékterych modeld se neobejdete bez demontaze
plastovych kryt ramen (napf. tfida A). U uzitkovych mode-
14 se 1ze setkat s pozadavkem méfit podélny sklon karoserie
tak, aby se vyloucilo zkresleni zplisobené stalym zatiZenim
(naptf. montazni nebo chladirenské nastavby). To je ostatné
pozadavek, ktery neni typicky jen pro Mercedes. Casto je
kvidéniiu VW (Transporter) a fady dalsich dodavek.

O Pokyny pro pouziti inklinometru u vozidla Mercedes-Benz.

Univerzalniinklinometr

Inklinometr je zafizeni, které po ptrilozeni k méfené ¢asti
zméti sklon vici vertikalni nebo horizontalni roviné. Na
trhu jich je cela fada. Klasické feSeni nabizi vyrobce Ha-
weka, ktery v sadé dodava i pripravky pro presné usazeni
inklinometru. Data se zobrazuji na displeji a ru¢né pfepisuji
do formulafe v geometrii (obr. ©). Cena se pohybuje mirné
nad 20 ooo K¢.

Zajistou formu inklinometru lze povazovat i bézny
smartphone, jehoz gravita¢ni senzor dovede prostfednic-
tvim jednoduché aplikace danou hodnotu zmérit také. Je to
lep$i nez mavnout nad tim v$im rukou (coZ stale velka cast
servisti déld), ale alesponi v elementarni presnost 1ze leda
tak doufat. Nemluveé o tom, Ze v tomto piipadé vam budou
chybét pripravky pro spravné usazeni.
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© Ruéni zadani hodnot z inklinometru pfed méfenim geome-

trie podvozku.

Automaticky inklinometr

Na opac¢ném konci spektra stoji inklinometr vyrobce Romess,
ktery je jedinym schvalenym zatizenim ze strany Merce-
desu. Dodava se i s origindlnimi pfipravky pro usazeni.
Umoznuje ukladani naméfenych hodnot do paméti a jejich
nasledny pfenos, bohuzel jen minimum geometrii nabizi
kompatibilni rozhrani, takze ani tady se ru¢nimu pfepiso-
vani nevyhnete. Dechberouci je i cena bliZici se 100 ooo K¢.

Idedlnim feSenim je automaticky inklinometr s bezdrato-
vym pfenosem namétenych dat pfimo do geometrie. Celé
méfeni svétlé vysky se pak da zvladnout za par desitek
sekund a obratem pfejit k sefizeni. Cena takového zatizeni
je pribliZzné 25 tis. K¢.

BMW

Ani BMW se nefadi do mainstreamu. Bézny servis si v tomto
pfipadé miZe oddychnout, protoZe tady se obejde bez speci-
fickych pripravki. Specifika jsou ale i tady a je tfeba na né
myslet uz pti vybéru spravné datové sady z databaze. Kromé
modelu a provedeni je tfeba spravné definovat i primeér
disk (obr. ©). Zatimco typicky se méfi od stfedu kola k nej-
vy$$imu bodu lemu blatniku, u BMW plati vzdalenost mezi
dolni hranou disku a nejvy$sim bodem blatniku.

© PFi vybéru vozidla automobilky BMW je tfeba kromé mode-

lu a provedeni spravné definovat i primér diski.

Jak mérit
U BMW staci obycejny metr nebo svinovaci pasmo (obr. O).
Mechanik zad4 jednotlivé hodnoty do geometrie a obratem
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O Vyobrazeni méfeni svétlé vysky pro BMW fady 3.

se dozvi, zda mliZe v méfeni pokracovat nebo zda je tfeba
vozidlo dovazit (obr. ©). U novéjsich databazi a modell neni
tfeba dovazovat viiz na pfesnou vysku, ale pokud jsou hod-
noty v §ir§ich limitech, dojde jen ke korekci pfedepsanych
hodnot.

© Pokyny k vyhodnoceni zméFené svétlé vysky u vozidel
BMW.

O Piiklad automatického méfeni svétlych vysek u vozidla

BMW.
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Automatickeé ,zivé" méreni svetlé vysky

BMW primo preferuje automatické méreni svétlé vysky

(obr. ©). U kamerovych geometrii jde o dodatecné reflexni
terce, které se prilepi na lem blatniku a geometrie je pak
schopna si sama odecitat svétlou vysku pro jednotliva kola
(viz tvodni obrazek). Kromeé rychlosti a jednoduchosti obslu-
hy je hlavni vyhoda v tom, Ze béhem dovazovani neni tfeba
délat kontrolni méreni, ale technik okamzité vidi, jak se
vyska po zatizeni zménila.

PSA

Aby to nebylo tak jednoduché, je tu i tfeti zplisob, jak mérit
svétlou vysku. Typickym zastupcem jsou automobily Peu-
geot a Citroén. Zde totiZ nekontrolujete vzdalenost mezi
stfedem kola a hornim lemem blatniku. V tomto pfipadé je
tfeba zméftit vzdalenost stfedu kola od zemé a od té nasledné
odecist svétlou vySku méfenou k pfesné danému bodu rame-
ne napravy (obr. @) a az tento vysledek porovnat s predpisem
vyrobce. Dalsi specifikum je to, Ze doporuceny zpisob, jak
auto ,,dostat do spravné vysky*, neni zatéz, ale jeho pritaze-
ni vici zvedaku pomoci specidlnich pripravki.

© Napovéda, jakym zptisobem mé¥it svétlou vy$ku u vozidla
Citroén C4 Grand Space Tourer.

Zavér

I takova ,hloupost* jako je kontrola spravné svétlé vysky
pfed méfenim geometrie se miZe dle jednotlivych vyrobci
vyrazné lisit. Na strané druhé, kdyz vite, co cekat a jak to
spravné udélat, neni to nic narocného na praci ani vybave-
ni. Ajakje vidét na pfikladech v ¢lanku, i na tomto detailu
velmi zalezi kvalita odvedené prace. ®

PokraCovdni pFiste.



