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v nasledujicim ¢lanku napravi.

Doby, kdy se servisem klimatizaci zabyvali jen specialisté,
jsou pryc. Je to vidét i na sloZeni prodanych servisnich za-
fizeni. Jesté pred patnactilety suverénné vedly jednoduché
pristroje s plné manualnim ovladanim. Ne kviili cené. Za-
kaznici z fad expertti si cenili toho, Ze mohou presné ovlivnit
kazdy jednotlivy krok v zavislosti na okolnich podminkach
a konkrétnim vozidlu. Mnohem drazsi, plné automaticka
zatizeni se pak uplatnila paradoxné hlavné v dilnach, pro
které byla klimatizace sezonni zalezitosti. Dnes je jakakoliv
plnicka, kterd nezvladne cely pribéh standardniho servisu
plné automaticky, prakticky neprodejnd. Opravdovych spe-
cialist na klimatizace ubylo imeérné tomu, jak se do tohoto
oboru pustily nejen bézné servisy, ale tfeba i pneuservisy
nebo dilny specializované na vyménu autoskel.
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KaZdé jaro vychazi v ¢asopisech cela fada ¢lanku rozebi-
rajicich fungovani a servis klimatiza¢nich systému auto-
mobill. Najdou se i €lanky o novych servisnich trendech
a zarizenich pro jejich servis, o ,plnickach”. Uz jen malo
se vSak mluvi o tom, jak se o tyto plnicky starat a jak je
spravné pouzivat. Technici spole¢nosti AD Technik to

Odrazi se toinanasi praci. A tak jsme od svych kolegti,
servisnich technikd, sebrali nejcastéjsi a nejzakladnéjsi
pripominky, postfehy a rady a slozili jsme je do nasledujici-
ho textu. Mohou se zdat trividlni, ale véfte, nepsali bychom
onich, kdyby se pravidelné neopakovaly. Ostatné nikdy
neskodi poucit se z vlastnich, ale i cizich chyb.

Tlak a napli v interni nadobé
Sebelepsi plnicka nebude spravné fungovat, pokud interni
nadoba nebude spravné naplnéna a natlakovana.

Kolik chladiva?

Pfedné, nadoba nesmi byt docela prazdnd ani iplné plna.
Minimum pro spolehlivou funkci je ¢tvrtina aZ tfetina
celkové kapacity interni nddoby. NemtiZe byt ale ani zcela



plna. Proc¢? Velmi jednoduse, protoze by nebylo kam odsavat
chladivo z vozidla. Zda se to jako samozfejmost, ale opravdu
se stava, Ze se v dilné divi, pro¢ plnicka nefunguje a neod-
sava, aby nasledné nas technik zjistil, Ze interni nadoba je
zcela zaplnéna chladivem, protoze ,,kdyz uz to plnim, tak
pofadné, at to nemusim délat za chvili znovu“. Nicméné toto
je jesté celkem jasné.

Mnohem castéjsi je opacna situace, kdy stroj odmita naplnit
napt. 500 g do vozidla, pfestoze v plnicce stale zbyvaji tfeba
3 kg chladiva. Divod je prosty. Naprosta vétSina zafizeni
pouziva k plnéni rozdilu tlakd, kdy na jedné strané je va-
kuum v systému vozidla a na strané druhé tlak v internim
zasobniku. Plnicka otevte ventil a necha samovolné proudit
odpatované chladivo do prazdného systému vozidla az do
momentu, kdy vaha pfistroje zaznamena ibytek hmotnosti
odpovidajici pozadovanému plnénému mnozstvi. Tedy v di-
sledku to dopadne tak, Ze pokud do vozidla ma byt naplnéno
500 g chladiva a v zatfizeni je napt. 700 g, coz by na prvni
pohled mélo stacit, dojde k vyrovnani tlakdl mezi vozidlem
a zatizenim je§té davno pfed tim, nez onéch 500 g bude
naplnéno. Pravé minimalni rezerva zarucuje, ze k podobné-
mu problému nedojde. Vétsina automatickych zatizeni si ji
sama hlida, a tak nedovoli spustit plnéni, pokud by se méla
dostat pod tuto hranici. VétSinou také dany problém indi-
kuje obsluze, nicméné ,,kdo by Cetl chybové hlasky, radéji
zavolame toho, co ndm to tu servisuje...“.

Je opravdu dilezité védét, jakou minimalni napln kon-
krétné vase zatizeni vyzaduje. Zpravidla jde o ¢tvrtinu az

O Jakkoliv je dnes naprosta vét3ina plni¢ek plné automatic-

kych, je tfeba umét je spravné pouzivat a rovnéz jim vénovat
servisni péci.

KLIMATIZACE [

tfetinu celkového objemu interni nadrze. Typicky si zatizeni
s kapacitou 12 kg zada 3 kg minimalni naplné a s kapacitou
18 kg pracuje s minimem 6 kg. V tomhle pfipadé jde o vyrob-
ce ISC. Jini vyrobci mohou a urcité i budou mit tato mnozstvi
nastavena mirné odliSné.

Déle si je dobré nastudovat, jakym zptisobem je zobrazo-
vana celkova zésoba chladiva. Rada automatickych zafizeni
v béZném uzivatelském rezimu zobrazuje hodnotu az po
odecteni minimalni rezervy. Obsluha tak vidi jen skutecné
dostupnou zasobu. Neni to ale pravidlo. Stejné tak je i dost
zatizeni, kterd zobrazuji skute¢ny stava minimalni napln
musi mit na paméti obsluha.

Tlak

Pokud se predchozi kapitola zda zfejmou, tohle uz byva na
vysvétlovani vétsi ofisek. Jde o tlak v internim zasobniku.
Nejdfive néco malo fyziky. Pro obé dnes bézZné pouzivana
chladiva je tlak pro zkapalnéni ptriblizné 6 barti pti teploté
25°C. Z toho vyplyva, Ze pokud umistite uréité mnozstvi
chladiva do tlakové nadoby, bude se samovolné odpafovat
aZz do momentu, kdy tlak v nddobé stoupne na onéch 6 bart.
Dal stoupat nebude, protoze uz soucasny tlak nedovoluje
dalsi odparovani chladiva. Zaroven z toho vyplyva, Ze tlak
zlistava stejny bez ohledu na mnozstvi chladiva v zasobniku.
Redlné se bude tlak v interni nddobé pohybovat na trovni
vyssi. Typicky okolo 7 bard, a to proto, Ze béhem provozu se
celé zatizeni zahtiva, tedy i samotnd nadoba. Vyssi teplota
potom posouva i hodnotu tlaku pro zkapalnéni chladiva.

AZ potud je vSe v pofaddku. Casto se ale stava, Ze tlak v inter-
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ninddobé je znacné vyssi, snadno vyrazné pfes 10 barti. Pri-
¢inou je vzduch (pfesné feceno nezkondenzovatelné plyny).
Snadno se do pfistroje dostane napt. kolem opotfebovanych
servisnich pfipojek nebo tim, Ze systém vozidla ho uz jisté
procento obsahuje kviili netésnosti. Vzduch jako takovy
nezachyti ani filtry, ani kondenzator, ktery z ného pouze
odstrani vodni paru a pouzity olej. Je tedy nasat spolecné

s chladivem do interni nadoby. Zatimco chladivo zkapalni
v momenté, kdy je kompresorem natlaceno do prostfedi

s tlakem okolo jiz zminénych 7 barl a tlak zlistava stejny,
vzduch zlistava ve své plynné podobé a tlak se tak postupné
zvysuje. Pokud znatelné pfesihne onéch 10 bari, nastava
problém. Tim problémem je pomalé odsavani. Kompresor
musi pfemahat prili§ vysoky tlak v interni nadobé, coz cely
proces vyrazneé zpomali a zaroverl namaha a zahtiva kom-

presor.
© U stardich plniéek je tfeba
tlak v interni nadobé hlidat
a odpusténi plynu provadét
manualné timto ventilem.
Costim?

Velka ¢ast novych zafizeni dnes tento problém fesi automa-
ticky, kdy pfi pfekroceni pfedem nastavené hranice (typicky
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12 barfl) sama na moment
otevre ventil pfimo na
interni nddobé a odpusti
nezkondenzovatelné plyny
do ovzdusi. Riziko uniku
chladiva v tomto momen-
té nehrozi, protoze to se
pfi tomto tlaku nachazi

v kapalné formé, a tedy
zlistane bezpecné v interni
nadobé.

Bohuzel to ale ne vzdy
funguje spolehlivé. Ventil
miva vzhledem ke spo-
radické aktivaci (tfeba
jen jednou za sezonu) tendenci zatuhnout. V autoservisech
také slouzi spousta starsich plnicek, kde je tfeba toto hlidat
a provadét manualné. To je diivod, proc tyto stroje maji vedle
dvou hlavnich jesté jeden maly manometr pravé pro interni
nadobu. U téch automatizovanych lze zjistit tlak interni na-
doby zpravidla jen v servisnim menu nebo na néj upozorni
az servisni hlaSeni. Tomu ale malokdo vénuje pozornost dri-
ve, nez se stroj uplné zastavi. Kromeé toho, neni to iplné béz-
ny ikon, takZe na néj obsluha snadno zapomene uz proto, zZe
vétSinou kvili nému byva tfeba odstranit kryt pristroje.

Zda se to jasné? Mate pocit, Ze tohle pfece musi védét
kazdy, kdo s klimatizacemi pracuje? A pfesto je celd fada na-
$ich servisnich zasahti zapfi¢inéna pravé timhle bandlnim
problémem.

Pracovni teplota

Problém pracovni teploty izce souvisi s pfedchozi kapitolou
o interni nadobé. Jak uz bylo feceno, se stoupajici teplotou
stoupa i tlak, ktery je tfeba, aby chladivo zkondenzovalo do
kapalné formy. Tedy i tlak v internim zasobniku. U vétSiny
zatizeni se deklarovana pracovni teplota pohybuje mezi
+5°C a +40 °C, takZe obsluha ma pocit, Ze postavit zafizeni
pfed dilnu na prazici slunce neni problém. Stejné tak pova-
Zuje za normalni provadét servis na vozidle s rozpdlenym
motorovym prostorem, které pravé ptijelo ,,z ulice“. Problém
to ale byt mize.

Staci si uvédomit, Ze 40 °C se na slunicku dosdhne
opravdu rychle a snadno. A pfi teploté 40 °C stoupne tlak pro
zkapalnéni chladiva (tedy i v interni nadobé) pres 10 bar. To
uzje hodnota, ktera vyrazné zpomali cely proces odsavani.
Pfi odsavani chladiva o vysoké teploté miize tlak i teplota
v interni nadobé dale stoupat az nad inosnou mez a snad-
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no skoncit nouzovym odstavenim pristroje (v tom lepsim
pripadé).

PotiZ nastava i v opac¢ném sméru. Pokud se plni do roz-
paleného systému vozidla, bude se chladivo odpafovat o to
rychleji a mliZe se stat, Ze tlak v systému vystoupd na trovenl
tlaku v interni nadobé jesté pred tim, nez je naplnéno poza-
dované mnozstvi. ReSenim je dodate¢né plnéni pies nizko-
tlakou pripojku béziciho systému vozidla, kdy si kompresor
ve vozidle potfebné mnozstvi nasaje. Zvysuje se tim ale ¢aso-
va narocnost a hlavné je tu riziko, Ze pokud probéhne plnéni
prili§ rychle, miZe se do kompresoru dostat chladivo v ka-
palné formé, coz znamend jeho okamzité zniceni. To je také
d@vod, pro¢ byste vozidla, ktera disponuji pouze nizkotlakou
pripojkou, méli startovat nejdfive 10 minut po naplnéni.
Zajistite tak, Ze se chladivo v systému spolehlivé odpafi.

Rozumna eliminace rizik

Toto celé jde proti poucce, Ze klimatizace by méla pred odsa-
tim chladiva pfinejmensim nékolik minut bézet, aby se za-
jistilo rozptyleni co nejvétsi casti oleje a pfipadnych necistot
prfimo do chladiva a mohly tak byt odsany spole¢né s nim.
Tim se ale zahtiva jak chladivo a systém, tak cely motoro-
vy prostor. Praveé proto by vozidlo nemélo byt rozpalené uz
samo o sobé. Pokud klimatizace nebézi prvné po celé zimé,
ale bézela napft. uz rano cestou do servisu, pak stac¢i opravdu
jen par minut, kdy jesSté zdaleka nedojde ke kompletnimu
prohrati motorového prostoru. Takovy systém stihne béhem
20 minut odsavani a vakuovani spolehlivé vychladnout na

unosnou miru.
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V tomhle pripadé plati pfistup , rozumné eliminace ri-
zik“. KdyzZ uz je vedro, je dobré najit si pro servis klimatizace
co nejchladnéj$i moZzné misto a auto si tfeba pil hodiny pre-
dem preparkovat do stinu a otevfit kapotu. UZ to samo o sobé
pomiizZe vic, nez se zda. Soucasné je zddouci udrzovat interni
zasobnik naplnény alesponi ze dvou tfetin. Tak se zajisti,

Ze se rychlym odpatovanim chladiva béhem plnéni prilis
neochladi a nedojde ke kratkodobému poklesu tlaku, ktery
by komplikoval plnéni do naopak stale horkého systému
vozidla. Funguje to i opac¢né. Pokud je v internim zasobniku
8 kg chladiva, neohteje ho odsatych 0,5 kg horkého chladiva
zdaleka tolik, jako kdyby tam byly jen 3 kg. I odsavani pak
bude mnohem rychlejsi.

Zavérem

Tohle je opravdu jen Cisty zaklad toho, jak zachazet se
servisnim strojem tak, aby problémy pfi kazdodenni praci
pomahal feSit, namisto toho, aby je ptidélaval. Jsou to ty
samé pokyny, které §kolime pti kazdém zprovoznéni nového
stroje. A presto se kazdy den presvédcujeme o tom, Ze je
dobré si je pravidelné opakovat a Ze jejich dodrzovani dovede
usetfit spoustu starosti. Snad tedy tento ¢lanek pomuze
usetfit néjakou tu kazdodenni starostivam.

PFi zpracovdni bylo pouZito materidlii spolecnosti AD Technik.
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