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NOST JMENE

ZALIS

Petr Kunzl ze spolec¢nosti AD Technik vam
pFinasi clanek na téma zdanlivé drobnos-
ti, ktera vSak mdzZe mit vyrazny dopad na
kvalitu vasi prace.

,Tak za necelé dva roky uz je to tfeti kulak na rameni

a druhy vymlaceny tlumic. A to na dilech neSetfim. Gumy
to Zere, jako bych jezdil po smirku... To bych fakt rad védél,
¢im to mtiZe byt...“

Majitel star§tho VW Multivan Ts stoji u zvedaku, na
kterém pravé mechanik poctivé méti geometrii zminéné-
ho auta. A déla to spravné, presné tak, jak se to délat ma.
Vzhledem k tomu, Ze to samé délal uz pred dvéma mésici,
na nic zvlastniho vyjma drobné korekce sbihavosti nepftijde.
Auto vypada pékné. Sice uz ma néco za sebou, ale je vidét, ze
je to rodinny dostavnik a majitel se o néj stara. Az po chvili
mé napadne, Ze takova kola jsem jesté na zadné dodavce od
VW nevidél. Na druhé strané kola jsou to pékna, autu slusi,
velikostné imérna a ve stfedu je znacek VW. Neni dtvod,
proc by tu neméla byt...

»Ta kola na tom byla z tovarny?“ ptam se. ,,Kdepak, ale
uZ jsem to s nimi kupoval. Také jsem se na né ptal. Pry jsou
znéjakého jiného VW, ale roztec i rozmeéry sedi, jsou origi-
nal VW, takze vSechno v pohodé.“
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Nakonec §la kola dol{i a méfilo se. Celkem rychle jsme
prisliina to, pro¢ se ndm zdala podezield. PfestoZe primér,
§ifka iroztec sedély, mnoziz vas uz mozna tusi, kde byl
problém. A kdyz pfihodim doplnéni majitele vozu, Ze se mu
zda, Ze auto tak néjak vic taha za volant, nez by asi mélo,
vSechno do sebe zapadlo. Tim problémem byl zalis.

Co je to zalis?

Co to zalis je a proc€ je tak dlilezity? Jednoducha definice
tohoto pojmu tika, Ze jde o vzdalenost mezi stfedovou osou
kola a dosedaci plochou disku na naboj napravy (viz obr. @).
Zalis je oznacovan zkratkou ET a dvojmistna ¢islice udava
onu vzdalenost v mm. To, jaky zalis na jaké auto patfi, je
snadno dohledatelné ve velkém TP daného vozidla. Pokud
je na vozidle nasazeno kolo s jinym zalisem, stava se auto
nezpuasobilym k provozu, stejné jako kdyby $lo o kolo prilis
velké nebo §iroké. V naprosté vétsiné pripadd se zalis pohy-
buje v pozitivnich hodnotach od 25 do 60 mm. To znamena,
Ze ¢im vétsi hodnotu zalisu kolo m4a, tim ,,utopenéjsi“ bude
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O Zailis je definovan jako vzdalenost mezi stfedovou osou

kola a dosedaci plochou disku na naboj napravy.

v blatniku. Jinak feceno, ¢im vétsi zalis, tim mensi rozchod
a obracené. Tolik zakladni teorie.

A jak je zalis dulezity?

Proc je ale tfeba tak pfesné dodrzovat zalis pro dany pod-
vozek? Prostd ivaha, kterou néasleduji celé smecky tunert,
tika, Ze ¢im vétsi rozchod, tim lepsi stabilita. Hodnota
zalisu ale ovliviluje mnohem vic parametri nez jen samotny
rozchod. Ten hlavni, o kterém je tu fec, je polomeér rejdu.
Polomér rejdu 1ze definovat jako vzdalenost skute¢né osy ota-
ceni kola od stfedového bodu sty¢né plochy kola s vozovkou.
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Co miiZe znit zahadné, to se stane mnohem jasnéjsim pii
pohledu na schematicky obrazek zavéseni kola s vynesenymi
osami (obr. ©). Je dobte védét, Ze u vétSiny vozidel je polomeér
rejdu relativné maly a vyrobci se ho obecné snazi pribliZit

k nule. Typicky je u modernich podvozki zaporny. Polomér
rejdu totiz definuje velikost paky, kterou je tfeba pfemoci
fizenim pfinatoceni kola do rejdu. Zaroven, a to je klicové,
ta sama paka plisobi obracené na fizeni v pfipadé pfenosu

© Polomér rejdu Ize
definovat jako vzdale-
nost skuteéné osy ota-
éeni kola od stfedové-
ho bodu styéné plochy
kola s vozovkou.

vnéjsich sil na kolo. Jedna se napfiklad o vymoly, vyjeté
koleje, obrubniky anebo vyrazné zvyseni valivého odporu
v piipadé defektu. Jinak feceno, ¢im vétsi polomeér rejdu,
tim vic to bude tahat za volant.
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Na strané druhé je alesporl néjaky polomeér rejdu zadou-
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ci. Napomaha samovolnému vraceni fizeni do pfimého
sméru. Negativni polomeér rejdu pomaha stabilizovat fizeni
pfiprudkém brzdéni tim, Ze tlac¢i kola do vétsi sbihavosti.
Naopak pfi akceleraci zptisobuji viile v uloZeni nezadouci
rozbihavost a nestabilitu. Brzdné sily jsou ale pfi bézZné
jizdé fadové vétsi nez akceleracni a to je divod, proc se dnes
primarné pouziva negativni polomér rejdu. Diilezity je jesté
jeden Gidaj. Typicky se dnes polomér rejdu u osobnich pod-
vozki pohybuje okolo 40 mm, miiZe byt ale i mens§i.

Kliéova hodnota

Zminénych 40 mm je kli¢ové ¢islo. Pokud totiz

na napravu, kterd ma byt osazena kolem se

zalisem 50 mm, nasadim kolo se zalisem 35

mm, znamena to, Ze jsem zménil klicovou

hodnotu geometrie podvozku vice nez o tfeti-

nu. To obnasi podstatnou zménu chovani auta

na silnici, zvlasté pak v hranic¢nich situacich.

Meéni to ale i celou kinematiku napravy. Celé

zavéseni je kvuli vétsi vzdalenosti, tedy pace mezi stfedo-
vou osou kola, ¢epem fizeni a usazenim ramen, namahano
podstatné vét§imi silami. To ma nasledné vliv i na praci
tlumicd. Struéné feceno, ,,nevinnd“ zména v fadu milimet-

i se postara o to, Ze nic na podvozku nefunguje tak, jak bylo
vyrobcem zamysleno. Ke vS§emu kazdy podvozek je jiny. Ne-
1ze pausalné fici, co se stane, kdyz se zalis zmen§i 0 20 mm.
Jsou jisté auta, kde bude zména minimalni, naopak je

ifada takovych, kterd se budou chovat zasadné jinak. Tfeba
iproto, Ze jejich nastaveni je takové, Ze drobna zména zalisu
posune vysledny polomér rejdu z negativnich do pozitivnich
hodnot. Tzn. fizeni se napt. pfi prudkém brzdném manévru
zachova docela opacné, nez by mélo.
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Sledujte peclivé
Zda se tohle vechno jasné? Vzdyt to vSichni vime, Ze ne-
spravna kola nemaji na auté co délat. Tak v ¢em je problém?
A to je pravé prislovecné jadro pudla. Nesmyslné velka, ¢asto
neoriginalni kola kazdy slusny mechanik odhali na prvni
pohled. To samé se tyka neoriginalné snizeného a uprave-
ného podvozku, jinak ,, dobastlenych* tlumict nebo pruzin.
A ikdyby ne, zjisti to nejpozdéji pti kontrole svétlé vysky pii
pripravé na méfeni geometrie. Bude mu tedy jasné, kde je
pfic¢ina pfipadnych problémi. Nepatfi¢ny zalis diskdl napro-
ti tomu lze pfehlédnout velmi snadno. Tak jako se to ostatné

povedlo i mné v avodni

prihodé.

A co je jeSté zakefnéj-

§i: ani sebelépe zmétena

a sefizend geometrie na

nevhodny zalis neupozor-

ni. Neovlivni totiz svétlou

vysku, sbihavost, odklon

ani zdklon rejdového
¢epu. VSechny tyto standardni hodnoty, podle kterych se
geometrie bézné kontroluje a sefizuje, budou v potadku.
Polomeér rejdu se bézné viibec neméti a fada geometrii tuto
funkcionalitu nenabizi ani jako doplrikové méfeni. A ani
kdyZ si danou hodnotu zmérite, v naprosté vét§iné pripadu
jinenis ¢im porovnat, protoZe ji samu o sobé vyrobce nikde
neuvadi.

Konec dobry

Zpatky k nasemu pfibéhu: kola se vymeénila za spravna,

a kdyZ jsem se po roce v onom servisu cestou zastavil na
kavu, majitel dilny potvrdil, Ze problémy s podvozkem se vy-
razné zmirnily asponi do té miry, jakou 1ze o¢ekavat od VW
Ts s vice neZ tfemi sty tisici kilometry na tachometru.

Clanek mfiZeme zakon¢it s tim, Ze vedle podobné ,nevédo-
mych* pfipadd, jaky jsem popsal, by mél byt poucenim i pro
ty, ktefi kola s riznymi rozmeéry a tpravy podvozku pouZi-
vaji amyslné. Netvrdim, Ze neexistuji specialisté a dilny,
ktefi velmi dobfe védi, co délaji, a zakaznikovi pak vysvétli,
co takovou tpravou ziska, co ztrati a jak se ma cela véc po
legislativni strance. Jsem si ale docela jist, Ze takovych je
mizivd mensina.

K napsani tohoto ¢lanku mne totizZ inspirovala nahodna
navstéva jednoho oblibeného ceského e-shopu s litymi koly.
Pouziti kol s alternativnim ET tu popisuji jako skvély napad,
jak vylepsit auto tak, aby bylo vic cool a ,,bylo stabilnéjsi v za-
tackach“. O moznych problémech nebo pravidlech, kterymi
se fidit, tu neni ani slovo. Snad tento clanek pomftZe oteviit
oCiitéhle ¢asti odborné vefejnosti a uvédomit si, Ze zvlast
v pripadé podvozku plati, Ze vSechno souvisi se v§im.

PFi zpracovdni bylo pouZito materidlii spolecnosti AD Technik.



