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GEOMETRIE

Ac to na prvni pohled nemusi tak vypadat, nasledujici
¢lanek souvisi s tématem ,Zaméreno na efektivitu”. Petr
Kunzl a David Hlavaty ze spolec¢nosti AD Technik v ném
pojmenovavaji nejcastéjsi chyby a nesvary, jichZ se dopou-
$téji mechanici pfi méfeni geometrie. Pravé tyto chyby
maji vliv na kvalitu prace a jeji efektivitu.

,Tak ta nova geometrie, co jste mi ji
sem minuly tyden nainstalovali, tak
ta néjak nefunguje. Auta mi potfad
jezdi s volantem nakfivo...”

Chtélo by se vérit, Ze je to zacatek
néjakého vtipu z prostfedi autoservi-
su. Bohuzel je to ale bézna realita nasi
prace. Uz léta dodavame a servisujeme
geometrie, které predstavuji Spicku
ve svém oboru. Pokazdé, kdyzZ uva-
dime novy model na
cesky trh, sviti ndm oci
nadsenim a fikame si:

,Tak tady uz vazné neni
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co zkazit.“ A véfte nebo ne, zas a znovu
se pfesvédcujeme, jak beznadéjni opti-
misté jsme.

Technologie leti kupfedu. Auta,
jsou toho dikazem. Stejné tak kupre-
du se Zene i technika pro jejich opravy.
Jediny, kdo se v celém tom prosttedi
nemeéni, jsme my lidé. Jsme stale
stejné nepoucitelni a délame stale ty

STALE LEPE A PRITOM
PORAD SPATNE

samé chyby, které jsou predvidatelné
a pramenni z nasi pfirozenosti...

Dali jsme si tu praci a sepsali jsme
je hezky pod sebe. Pojdme si je projit
a kratce vysvétlit. Nepochybuji o tom,
Ze kdokoliv nékdy absolvoval Skoleni
pro méfeni geometrie, o vSech téch
chybach uz slySel. Bude o nich ¢ist,
nechéapavé kroutit hlavou a fikat si:
,To pfece neni mozné.“ Ale budme
k sobé upfimni. AZ se zitra postavite
ke zvedaku, abyste zmérili a sefidili
dalsi auto, mozna nékterou z nich
nevédomky zopakujete i vy. Jsme pfece
stale jen lidé...

Zvedak

Geometrie se méfi jen na znivelova-
ném zvedaku spusténém do zapadek.
Jasné jako facka? Snad. Neumim
spocitat, kolikrat jsme fesili situaci,



O zZakladnim pfedpokladem pro pfesné
méFeni geometrie je pracovat na znive-
lovaném zvedaku.

kdy jsme dodavali §pickovou geomet-
rii a zaskolovali ji na starém, zrezlém
arozklepaném zvedaku. Zazil jsem,

Ze zapadky sice byly spravné setizeny,
ale ploSina zvedaku byla tak mékka, zZe
pokud se na ni postavilo auto, zkrou-
tila se a zvedak se tak zamykal na
kazdém sloupu v jiné zapadce.

Norma pro rovinnost udava odchylku
do 3 mm dhlopfi¢né. Budme realisté
a pfiznejme si, Ze tohle je jen zbozné
pranii dobfe postavenych a perfektné
vybavenych dilen. Pokud ale realna
odchylka znatelné pfesahuje 1 cm,
dokaze uz promluvit do naméfenych
hodnot. Je§té horsi je situace, kdyz
stanovisté neni jen staticky sklonéno,
ale pfimo zvlnéno vSemi sméry a jesté
béhem méfeni pracuje.

Moderni geometrie si umi poradit
a dopocitat leccos, a tak se miZe zdat,
Ze je véechno v pofadku. Faktem ale
zUstava, Ze rovina je zaklad. VSechno
ostatni je jen zoufald korekce chyb. Jen
si nékdy zkuste, co to udéla s méteny-
mi hodnotami, kdyz hodite pod levé
zadni kolo dvoucentimetrovou desku...

Identifikace vozidla

Tohle byva ofiSek i pro zkusené. Kazda
znacka ma jiny systém identifika-

ce. VAG s oblibou pracuje s kédy na

datovém S§titku (ktery uz u novych
aut nebyva vylepen), dalsi definuje
spravnou sadu dat intervalem znak
v zavéru VIN, dalsi osazenym moto-
rem, modelovym rokem... Je toho moc
a systém v tom neni. Viibec se neni
¢emu divit, Ze nad tim jeden ve finale
mavne rukou. Nedélejte to, dabel se
skryva v detailu, tedy v tomto pripadé
ve spravné datové sadé. Kromé toho,
v zavislosti na typu osazeného pod-
vozku se mohou li§it i pfipravné prace
a predepsana svétla vyska pro méfeni.

Svétla vyska

Utratit za geometrii pfes 600 tis. K¢

je néco, co fada servisti akceptuje.
Koupit si za dalsich necelych 5 % této
investice navic inklinometr, to je pro
né nepfekonatelnd véc. Pfitom napii-
klad korekce predepsaného odklonu

v zavislosti na sklonu napravnice se

u fady mercedest pohybuje v rozsahu
nékolika stupiidi. Netfeba vysvétlovat,
co se stane s 255 mm $irokou pneuma-
tikou pfi Spatném nastaveni odklo-
nu... A neni to jen o inklinometru,
fada mechanikl se neobtéZzuje ani vzit
obycejny metr a zméfit svétlou vysku
napf. u BMW nebo fady francouzskych
aut. USetfena investice nulova, skody
na pneumatikach (a nejen téch) pti-
nejmensim tisicové.
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KdyZz mné se tu tak

hezky sedi...

Pokud si dobfe vzpominam, je na trhu
jedina geometrie, ktera umoznuje
provadét pojezdovou kompenzaci
vozidla se zapnutym motorem a fidi-
¢em uvnitf auta. Aiunijsou mnoha
ALE. Jenze kdyz si ¢lovék projde ceské
dilny, nabude z tamni praxe dojmu,
Ze tohle dovedou vlastné v§echny

3D geometrie. Nedovedou. Chvé-
ninastartovaného motoru prenasi
citelné vibrace do podvozku, do celého
zvedaku, a tedy i do méfticich tercd.
Tézko udélat spolehlivou kompenzaci
hazivosti s pfesnosti na dvé ihlové mi-
nuty u auta, které se klepe jako drahy
ratlik. Navic nékteré geometrie pak
méti vétSinu zakladnich hodnot uz
béhem samotné pojezdové kompenza-
ce. Cely proces to vyrazné urychli, ale
s metrakovym fidi¢em za volantem to
jaksi neni k nicemu. Stejné tak pokud
geometrie méti svétlou vysku vozidla
automaticky, budou i tato namérena
data bezcenna a korekce pfedepsanych
hodnot zcela chybné.

Najdou se také vytecnici, ktefi
vydrzi za volantem i béhem méfeni
zaklonu pfi nataceni kol. Pokud by
snad jesté nékdo pfemyslel, zda to ma
opravdu takovy vliv, sta¢i maly pokus.
Zmeéfte si auto, nechte si zobrazit

© Pfesné méfeni svétlé vysky
vozidla se bez inklinoméru
neobejde.
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Zivé hodnoty podvozku a pak stfidavé

PODVOZEK

sedejte na rizné sedacky. Ru¢im za

to, Ze vét§ina hodnot bude oscilovat
v fadech stuprnl nebo pfinejmensim
desitek minut.

Na zadni napraveé zalezi
Tuhle osvétu délame ve velkém od
momentu, kdy se v servisech zacala
ukazovat dvojkova octavia se sefidi-
telnou viceprvkovou zadni napravou.
Samoziejmé, Ze takova technika tu
byla uz davno pred tim, ale aZ teprve
tehdy se naplno projevil neskutecné
roz§ifeny zlozvyk vénovat se ptfi mé-
feni a sefizeni geometrie jen a pouze
predni napravé.

Zacina to zadnimi posuvnymi
deskami. Ze ty pfedni se musi lehce
otacet a klouzat, to védi vSichni. Ale
ty zadni... A kdyZ uz na stanovisti jsou
a funguji, neni nic zvlastniho, Ze se je
mechanik ani neobtéZuje odjistit. Ze
se bez odjisténych desek neda seridit
geometrie? To byste se divili...

O o v
Autopujcovna
Program pro vedeni autoputjéoven
a nahradnich vozidel v autoservisu.

* vedeni administrativy Autopujcovny
v elektronické podobé

* rozdéleni voz{ do skupin a vytvoreni riznych
skupin cenikd

® hledani bud'podle vozu a nebo podle libovolné
fady znaki v celé vété o zaplijcce

* srozumitelné vypliovani idajl pro jednotlive
polozky faktury bez nutnosti znalosti
zaclenéni do darovych sazeb

* planovani zaptijcek s grafickym kalendarem
rezervaci, zapUjcek a vozli k dispozici

® evidenci vozidel s technickymi (daji

® moznost nastaveni hlidani prohlidky vozu
STK, nebo poctu km pfi spusténi programu

¢ prehled o stavu vozového parku, vytizeni,
oprav, prijmi a statistiky

® moznost grafického popisu stavu karosérie
a nebo prifazeni foto

o funkci odmitnuti (vyhoda pfi zhodnoceni, zda
je vozovy park dostacujici)

® ekonomické vyhodnoceni provozu
jednotlivych vozidel

e vystaveni faktury v €

® pokladni kniha

Veskeré informace lze ziskat na www@(z
Demoverze na obchod@teas.cz
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Dulezité je uvédomit si, jak kli-
¢ové je nastaveni zadni napravy pro
jizdni vlastnosti a geometrii celého
podvozku. Vedle spravnych odkloni
jde primarné o nastaveni sbihavos-
ti, ktera definuje jizdni osu celého
vozidla. Pokud se jizdni osa neshoduje
s geometrickou osou vozidla s toleranci
v fadech jednotek ihlovych minut, je
sebediikladnéjsi sefizovani pfedni na-
pravy jen zoufalym feSenim prasvihu.

Ano, po silnicich jezdi
spousta aut, ktera maji sefi-
zovaci elementy beznadéjné
zarezlé a jedinou cestou je
vymeéna celého ramene nebo
napravnice, potom je ale
tfeba zakaznikovi takovy
problém jasné vysvétlit, a ne
ho jen odbyt mavnutim rukou
se slovy: , To mas fuk, dohonil
jsem ti to na predku...“

Volant

A jsme zpét na zacatku naseho ¢lanku.
Spatné sefizena geometrie se miize
projevit fadou riznych zptisobil, poci-
naje nezaddoucim sjizdénim pneuma-
tik, Spatnymi jizdnimi vlastnostmi,
tdhnutim ke strané, neamérnym
odporem tizeni nebo vibracemi.
Docela nejcastéjsi reklamace ale zni:
,PTijizdé rovné mam volant nakfivo.“
Duvodd pro to miize byt fada, jak ¢la-

© Nastaveni zadni napravy je kli€ové pro jizdni vlastnosti a geometrii celého podvoz-
ku. Vedle spravnych odklon( jde primarné o nastaveni sbihavosti, ktera definuje jizdni
osu celého vozidla. Pokud se jizdni osa neshoduje s geometrickou osou vozidla s tole-
ranci v fadech jednotek ahlovych minut, je sebedtkladnéjsi sefizovani pfedni napravy
jen zoufalym fesenim prasvihu.




O Soucéasti méfeni
je pfesné zadani
tzv. nulové pozice
volantu. To vsak
nelze kontrolovat
pouhym pohledem
ze strany skrz

bocni okénko.
Spravné se tento
tkon provadi za
pouZiti vodovahy
na volant.

nek napovédél ale ten docela nejéas-
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dostatecné neoveéril rovinnost volantu
a jeho fixaci pred tim, nez se jal sefizo-

vat sbihavost.

1 kdyz nami dodavana geometrie
samotnou fixaci volantu nevyzaduje,
nezbavuje vas nutnosti pfesné zadat
tzv. nulovou pozici volantu. Potiz je,
Ze pozici typicky kontrolujete pohle-
dem ze strany skrz bo¢ni okénko. To
samo o sobé dany kol stéZuje a celou

najit jen tézko. Ve vysledku ani peclivy
mechanik ¢asto netrefi tu spravnou
polohu, sefidi tak volant v pozici o né-
kolik stupnifi naklonény a reklamace

je na svété. Pfitom feSeni je jednodu-
ché. Stoji necelé tfi tisice, zachazet

Zavérem

A to by stacilo. Ne snad, Ze by to byly
vSechny chyby, které se daji pfi méfeni
geometrie udélat. Jsou to jen ty nejobec-

néjsia nejcastéjsi. A prave ty byste
méli mit na pameéti. ProtoZe jen tak se

véc pak jesté komplikuji roztodivné s nim dovede kazdy a jeho pfesnost je
prakticky ,nepristielna“: vodovaha

navolant.

vam podaii se jim spolehlivé vyhybat.
tvary volantd a interiértt dnesnich
aut, kde 1ze vodorovné hrany a plochy

A pfesné to je i smysl tohoto ¢lanku.
VEfim tedy, Ze vam bude k uzitku. l
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VYBIREJTE MOUDRE.
VYBERTE ARNOTT.

Al nowvé, i renovonané, diy vaduchowého
pérgwani Arnaott jsou tow nejlepiivalbow
pii aprovich sozadel,
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